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Cowboy Action Shooting ist eine Art Mehrwaffen-Wettkampf, bei dem eine Kombination aus
Handfeuerwaffen, Gewehren und Schrotflinten in verschiedenen Schiel3parcours im ,Wilden
Westen“-Stil verwendet wird und es auf Zeit und Genauigkeit ankommt.
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Die Entstehung der Eisenbahn im Wilden Westen ist eine faszinierende Geschichte von
Innovation, Mut und Entschlossenheit. Sie spielte eine entscheidende Rolle bei der
ErschlieBung und Entwicklung des amerikanischen Westens im 19. Jahrhundert. Hier ist ein
ausfuhrlicher Uberblick tber diese spannende Ara:

Die Anféange der Eisenbahn im Westen

Die ersten Eisenbahnstrecken in den Vereinigten Staaten wurden in den 1820er Jahren an der
Ostkuiste gebaut. Doch es dauerte einige Jahrzehnte, bis die Eisenbahn den Westen erreichte.
Die Idee, den Osten und Westen des Landes durch eine transkontinentale Eisenbahn zu
verbinden, wurde erstmals in den 1830er Jahren ernsthaft diskutiert. Die Notwendigkeit einer
solchen Verbindung wurde durch die Entdeckung von Gold in Kalifornien im Jahr 1848 und
den darauf folgenden Goldrausch noch dringlicher.

Der Bau der Transkontinentalen Eisenbahn
Der Bau der ersten transkontinentalen
Eisenbahn begann in den 1860er Jahren.
Zwei grof3e Eisenbahngesellschaften, die
Union Pacific Railroad und die Central Pacific
Railroad, wurden mit dem Bau beauftragt.

Die Union Pacific begann den Bau in Omaha,
Nebraska, und arbeitete sich nach Westen vor,
wahrend die Central Pacific in Sacramento,
Kalifornien, startete und nach Osten baute.

Der Bau der Eisenbahn war eine enorme
Herausforderung. Die Arbeiter mussten sich
durch unwegsames Geléande, extreme 2 ~ = A : i :
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indigenen Volkern kampfen. Die Central Pacific

hatte zusétzlich mit den schwierigen Bedingungen der Sierra Nevada zu kdmpfen, wo sie
Tunnel durch massives Gestein sprengen mussten.

Die Bedeutung der Eisenbahn fur den Wilden Westen

Die Fertigstellung der transkontinentalen Eisenbahn im Jahr 1869 revolutionierte den
Transport und die Kommunikation in den Vereinigten Staaten. Die Reisezeit von der Ost- zur
Westkiiste wurde von mehreren Monaten auf nur wenige Tage verkirzt. Dies ermdglichte eine
schnellere und effizientere Bewegung von Menschen, Giitern und Informationen.

Die Eisenbahn spielte auch eine entscheidende Rolle bei der Besiedlung des Westens. Sie
ermdglichte es Siedlern, in entlegene Gebiete zu ziehen und dort neue Stadte und Gemeinden
zu grinden. Die Eisenbahnunternehmen férderten aktiv die Besiedlung, indem sie Land
entlang der Strecken verkauften und Werbung fur die neuen Siedlungsgebiete machten.

Wirtschaftliche Auswirkungen

Die Eisenbahn hatte tiefgreifende wirtschaftliche Auswirkungen auf den Westen. Sie
erleichterte den Transport von Rohstoffen wie Holz, Kohle und Erzen zu den Markten im Osten
und erméglichte den Export landwirtschaftlicher Produkte aus dem Westen. Dies fiihrte zu
einem wirtschaftlichen Aufschwung und trug zur Entwicklung von Stadten und Industrien bei.

Soziale und kulturelle Auswirkungen

Die Eisenbahn veranderte auch das soziale und kulturelle Geflige des Westens. Sie brachte
Menschen unterschiedlicher Herkunft und Kulturen zusammen und forderte den Austausch
von Ideen und Traditionen. Die Eisenbahn trug zur Entstehung einer neuen, dynamischen
Gesellschaft bei, die durch Mobilitat und Innovation gepragt war.



Herausforderungen und Konflikte

Der Bau und Betrieb der Eisenbahn war jedoch nicht ohne Herausforderungen und
Konflikte. Die Expansion der Eisenbahn fuhrte zu Landkonflikten mit den indigenen Vélkern,
deren Lebensweise durch die neuen Siedler und die Eisenbahn bedroht wurde. Es kam zu
zahlreichen Auseinandersetzungen und Vertreibungen, die tiefe Wunden hinterlieRen.

Der Bau der Eisenbahn im Wilden Westen war eine monumentale Aufgabe, die mit
zahlreichen Herausforderungen verbunden war. Hier sind einige der gro3ten Hindernisse,
denen die Arbeiter und Ingenieure gegeniberstanden:

Geografische Herausforderungen

Unwegsames Gelande: Die Eisenbahnstrecken mussten durch Berge, Wisten und Flisse
gebaut werden. Besonders die Sierra Nevada stellte eine enorme Herausforderung dar, da
Tunnel durch massives Gestein gesprengt werden mussten.

Extreme Wetterbedingungen: Die Arbeiter
mussten bei extremen Temperaturen

arbeiten, von der sengenden Hitze der Wisten
bis zu den eisigen Bedingungen in den Bergen.

Technische Herausforderungen

Mangel an fortschrittlicher Technologie:

Die verfugbaren Werkzeuge und Maschinen
waren oft nicht ausreichend fur die
schwierigen Bedingungen. Vieles musste
von Hand erledigt werden, was den
Bauprozess verlangsamte.
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war eine standige Herausforderung, insbesondere in abgelegenen Gebieten.

Soziale und kulturelle Herausforderungen

Konflikte mit indigenen Voélkern: Der Bau der Eisenbahn fiihrte zu Landkonflikten und
Auseinandersetzungen mit den indigenen Volkern, deren Lebensweise durch die neuen
Siedler und die Eisenbahn bedroht wurde.

Arbeitsbedingungen: Die Arbeitsbedingungen waren oft extrem hart und geféahrlich. Viele
Arbeiter, darunter auch viele chinesische Einwanderer, litten unter schlechten
Arbeitsbedingungen und niedrigen Loéhnen.

Wirtschaftliche Herausforderungen

Finanzierung: Die Finanzierung des Eisenbahnbaus war eine standige Herausforderung.
Die Kosten waren astronomisch, und es gab oft Streitigkeiten Uber die Finanzierung und die
Verteilung der Mittel.

Konkurrenz zwischen Eisenbahngesellschaften: Es gab heftige Konkurrenz zwischen den
verschiedenen Eisenbahngesellschaften, die oft zu Konflikten und sogar Gewalt fiihrte.

Politische Herausforderungen

Gesetzgebung und Genehmigungen: Der Bau der Eisenbahn erforderte zahlreiche
Genehmigungen und die Unterstltzung der Regierung. Der Pacific Railroad Act von 1862
war ein entscheidender Schritt, der den Bau der transkontinentalen Eisenbahn ermdglichte.



Diese Herausforderungen machten den Bau der Eisenbahn im Wilden Westen zu einem der
groRten technischen und menschlichen Unterfangen des 19. Jahrhunderts. Trotz aller
Widrigkeiten gelang es, die erste transkontinentale Eisenbahnlinie 1869 zu vollenden, was die
Entwicklung und Besiedlung des Westens maf3geblich vorantrieb.

Der Bau der Eisenbahn im Wilden Westen war extrem gefahrlich und viele Arbeiter verloren
dabei ihr Leben. Die Bedingungen waren oft brutal: extreme Wetterverhaltnisse, gefahrliches
Gelande und harte korperliche Arbeit. Besonders in den Bergen, wie in der Sierra Nevada, war
die Arbeit besonders riskant. Arbeiter mussten Tunnel durch massives Gestein sprengen, was
oft zu tddlichen Unféllen flhrte.

Eisenbahnuberfalle

waren ein berlchtigtes Phdnomen im Wilden Westen und wurden oft von berilichtigten Outlaws
wie Jesse James und seiner Bande durchgefiihrt. Diese Uberfalle waren nicht nur ein beliebtes
Thema in Hollywood-Western, sondern auch eine reale Bedrohung fur die
Eisenbahngesellschaften und Passagiere.

Berihmte Eisenbahntiberfalle

Jesse James und die James-Younger-Bande: Einer der ersten und bekanntesten
Eisenbahniberfalle fand am 21. Juli 1873 statt, als Jesse James und seine Bande einen Zug
der Rock Island Railroad in der Nahe von Adair, lowa, entgleisten und ausraubten2. Dieser
Uberfall markierte den Beginn einer Serie von Eisenbahniiberfallen durch die James-Younger-
Bande.

Butch Cassidy und die Wild Bunch: Eine weitere berlichtigte Bande, die fir ihre
Eisenbahniiberfalle bekannt war, war die Wild Bunch, angeftihrt von Butch Cassidy. Sie fuhrten
mehrere erfolgreiche Uberfalle durch, darunter den Uberfall auf einen Zug der Union Pacific
Railroad im Jahr 1899.

Methoden der Uberfélle
Die Outlaws nutzten verschiedene Methoden, um Ziige zu lberfallen:

Entgleisung: Eine gangige Methode war das Entfernen von Schienen, um den Zug zum
Entgleisen zu bringen. Dies zwang den Zug zum Anhalten und ermdglichte den Banditen, die
Passagiere und Fracht zu plindern.

Uberfall wahrend der Fahrt: Einige Uberfalle wurden durchgefiihrt, indem die Banditen auf den
fahrenden Zug sprangen und die Kontrolle tber die Lokomotive ibernahmen.

Einschiichterung: Die Banditen nutzten oft Gewalt und Einschiichterung, um die Passagiere
und das Zugpersonal zur Herausgabe von Wertsachen zu zwingen.

Auswirkungen auf die Eisenbahngesellschaften
Die Eisenbahnuberfalle hatten erhebliche Auswirkungen auf die Eisenbahngesellschaften:

SicherheitsmaRnahmen: Um sich gegen Uberfélle zu schiitzen, begannen die
Eisenbahngesellschaften, SicherheitsmalRhahmen zu ergreifen, wie die Einstellung von
bewaffneten Wachen und die Verstarkung der Waggons.

Versicherungen: Die Eisenbahngesellschaften schlossen Versicherungen ab, um sich gegen
die finanziellen Verluste durch Uberfalle abzusichern.

Technologische Verbesserungen: Es wurden technologische Verbesserungen eingefiihrt, um
die Sicherheit der Ziige zu erhdhen, wie starkere Schlésser und sicherere Tresore.



Die ersten Personenwagons der Eisenbahn im Wilden Westen waren einfach und funktional
ausgestattet, um den Bedurfnissen der Reisenden gerecht zu werden. Diese Wagons waren in
der Regel aus Holz gebaut und boten eine rudimentare, aber praktische Einrichtung. Die Sitze
bestanden oft aus harten Holzbanken, die in Reihen angeordnet waren, um méglichst viele
Passagiere unterzubringen. Komfort war in diesen frihen Tagen der Eisenbahnreise zweitrangig,
und die Passagiere mussten sich mit den grundlegenden Annehmlichkeiten zufriedengeben. Die
Fenster der Wagons waren grof3 genug, um den Reisenden einen Blick auf die vorbeiziehende
Landschaft zu ermoglichen, aber sie boten wenig Schutz vor den Elementen. In den kélteren
Monaten wurden die Wagons oft durch kleine Holz6fen beheizt, die in der Mitte des Wagens
platziert waren. Diese Ofen boten zwar etwas Warme, stellten aber auch eine Brandgefahr dar.
Beleuchtet wurden die Wagons durch Ollampen, die an den Wanden befestigt waren. Diese
Lampen spendeten ein schwaches Licht, das gerade ausreichte, um die Dunkelheit zu vertreiben.
Die Beleuchtung war jedoch unzuverlassig und konnte bei starkem Wind oder Erschitterungen
leicht ausgehen. Die Toiletten waren in den frihen Personenwagons oft nicht vorhanden oder
sehr rudimentar. Reisende mussten sich mit einfachen Eimern oder Lochern im Boden des
Wagens begniigen, die wenig Privatsphéare boten. Dies machte lange Reisen oft unangenehm
und unhygienisch. Die ersten Personenwagons waren auch nicht besonders gut gefedert, was die
Fahrt holprig und unbequem machte. Die Schienen waren oft uneben, und die Wagen
schaukelten und ruckelten stark, was den Reisenden einiges an Durchhaltevermdgen
abverlangte. Trotz dieser Unannehmlichkeiten waren die ersten Personenwagons ein wichtiger
Schritt in der Entwicklung des Eisenbahnverkehrs und ermdglichten es den Menschen, schneller
und weiter zu reisen als je zuvor. Sie spielten eine entscheidende Rolle bei der Erschliel3ung und
Besiedlung des amerikanischen Westens und trugen zur wirtschaftlichen Entwicklung der Region
bei. Die Ausstattung der Wagons verbesserte sich im Laufe der Zeit, und spétere Modelle boten
mehr Komfort und Sicherheit fir die Reisenden. Doch die ersten Personenwagons bleiben ein
faszinierendes Zeugnis der Pionierzeit der Eisenbahn im Wilden Westen.

Die Eisenbahnen im Wilden Westen fuhren in der Regel mit Geschwindigkeiten zwischen 25 und
40 Kilometern pro Stunde, was fir die damalige Zeit eine beeindruckende Geschwindigkeit war.
Diese Geschwindigkeit variierte je nach Streckenabschnitt, Zustand der Gleise und der Last, die
der Zug transportierte. Die Dampflokomotiven, die die Zlige antrieben, bendtigten eine
kontinuierliche Versorgung mit Kohle und Wasser, um den Dampfdruck aufrechtzuerhalten und
die Zuge in Bewegung zu halten. Die Versorgung mit Kohle erfolgte in der Regel an speziellen
Kohlebunkern entlang der Strecke. Diese Bunker waren strategisch an Bahnhofen oder an
wichtigen Knotenpunkten platziert, wo die Zuge regelméRig anhielten, um Kohle nachzufullen.
Die Kohle wurde von Hand oder mit Hilfe von Forderbandern in die Tender der Lokomotiven
geladen, die direkt hinter der Lokomotive angehangt waren und als Vorratsbehélter fir Kohle und
Wasser dienten. Die Wasserversorgung war ebenfalls entscheidend fiir den Betrieb der
Dampflokomotiven. Entlang der Eisenbahnstrecken wurden Wassertirme errichtet, die grof3e
Mengen Wasser speicherten. Diese Turme wurden oft in der N&he von Fliissen oder Seen
gebaut, um eine kontinuierliche Wasserversorgung sicherzustellen. Die Lokomotiven hielten an
diesen Wassertirmen an, und das Wasser wurde tber grofR3e Schlauche in die Wassertanks der
Tender gepumpt. Dieser Prozess musste regelmafig wiederholt werden, da die
Dampflokomotiven grof3e Mengen Wasser verbrauchten, um den Dampf zu erzeugen, der die
Maschinen antrieb. Die Kombination aus Kohle und Wasser ermdglichte es den Ziigen, lange
Strecken zurtickzulegen und die entlegenen Gebiete des Wilden Westens zu erschlieBen. Die
regelméanige Versorgung mit diesen Ressourcen war entscheidend fur den reibungslosen Betrieb
der Eisenbahnen und trug maRgeblich zur Entwicklung und Besiedlung des amerikanischen
Westens bei. Die Eisenbahnen revolutionierten den Transport und erméglichten es, Menschen
und Guter schneller und effizienter als je zuvor zu bewegen.

In den friihen Tagen der Eisenbahn im Wilden Westen waren die Moéglichkeiten zur Verpflegung
fur Reisende oft begrenzt und rudimentar. Die ersten Zlge hatten keine speziellen Speisewagen,
und die Passagiere mussten sich selbst um ihre Verpflegung kiimmern.



Die Eisenbahnen im Wilden Westen konnten je nach Lokomotivtyp und Streckenbedingungen
unterschiedlich viele Wagons ziehen. Typischerweise zogen die Dampflokomotiven dieser Ara
zwischen 10 und 20 Wagons. Das Gewicht, das dabei bewegt wurde, variierte ebenfalls stark.
Ein einzelner Personenwagen konnte etwa 20 bis 30 Tonnen wiegen, wahrend Glterwagen, je
nach Ladung, deutlich schwerer sein konnten. Insgesamt konnte ein Zug somit mehrere hundert
Tonnen bewegen. Die genaue Anzahl der Wagons und das Gesamtgewicht hingen von
verschiedenen Faktoren ab, darunter die Leistung der Lokomotive, die Beschaffenheit der Gleise
und die Art der transportierten Fracht. Die Versorgung der Lokomotiven mit Kohle und Wasser
war entscheidend, um diese schweren Lasten Uber lange Strecken zu bewegen. Kohlebunker
und Wassertiirme entlang der Strecke stellten sicher, dass die Ziige regelmafiig nachgefullt
werden konnten, um den Betrieb aufrechtzuerhalten.

Viele Reisende brachten ihre eigenen Lebensmittel mit, die sie wahrend der Fahrt verzehrten.
Dies konnte jedoch bei lAngeren Reisen problematisch sein, da frische Lebensmittel schnell
verderben konnten. Mit der Zeit erkannten die Eisenbahngesellschaften die Notwendigkeit, den
Reisenden Verpflegungsmdglichkeiten anzubieten. An gréReren Bahnhéfen entlang der Strecke
wurden Restaurants und Imbissstande eingerichtet, wo die Passagiere wahrend der kurzen
Haltezeiten etwas zu essen kaufen konnten. Diese Haltezeiten waren oft sehr kurz, sodass die
Reisenden schnell essen mussten, bevor der Zug weiterfuhr. Spéater wurden spezielle
Speisewagen eingefiihrt, die den Komfort und die Bequemlichkeit der Reisenden erheblich
verbesserten. Diese Speisewagen boten eine Auswahl an warmen und kalten Speisen sowie
Getranken an. Die Mahlzeiten wurden in kleinen Kiichen an Bord zubereitet und von Kellnern
serviert. Die Einfihrung der Speisewagen machte das Reisen angenehmer und ermdglichte es
den Passagieren, sich wahrend der Fahrt zu stérken, ohne den Zug verlassen zu mussen. Die
Qualitat und Vielfalt der angebotenen Speisen variierte je nach Eisenbahngesellschaft und
Strecke. In den luxuriéseren Zigen wurden oft aufwendige Meniis angeboten, wahrend in den
einfacheren Zugen die Auswahl begrenzter war. Trotz dieser Unterschiede trugen die
Verpflegungsmaoglichkeiten an Bord der Zlige dazu bei, das Reisen im Wilden Westen
komfortabler und angenehmer zu gestalten. Die Entwicklung der Verpflegungsméglichkeiten in
den Zigen spiegelte die zunehmende Bedeutung der Eisenbahn als Transportmittel wider und
trug zur Verbesserung des Reiseerlebnisses bei.
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Die Bahnhofe im Wilden Westen waren oft einfache, aber funktionale Strukturen, die den
Bediirfnissen der Reisenden und der Eisenbahngesellschaften gerecht wurden. Diese Bahnhdofe
bestanden in der Regel aus Holz und waren so gebaut, dass sie schnell errichtet und bei Bedarf
leicht erweitert werden konnten. Die Ausstattung variierte je nach Grof3e und Bedeutung des
Bahnhofs. Kleinere Bahnhofe hatten oft nur ein einfaches Gebaude mit einem Warteraum fur die
Passagiere und einem Biro fiir den Bahnhofsvorsteher. Diese Gebaude waren oft sparlich
mobliert, mit Holzbanken fir die Reisenden und einem Schreibtisch fur den Bahnhofsvorsteher.
GroRere Bahnhofe in wichtigen Stadten oder Knotenpunkten waren besser ausgestattet und
boten zusatzliche Annehmlichkeiten. Sie hatten oft separate Warteraume fiir Manner und
Frauen, Toiletten, Gepackraume und manchmal sogar Restaurants oder Imbissstande. Diese
Bahnhdofe waren oft auch mit Telegrafenbliros ausgestattet, die es den Reisenden ermdglichten,
Nachrichten zu senden und zu empfangen. Die Bahnsteige waren in der Regel aus Holz und
boten den Passagieren einen sicheren Zugang zu den Ziugen. In einigen grof3eren Bahnhofen
gab es Uberdachte Bahnsteige, die Schutz vor den Elementen boten. Die Bahnhdfe waren oft
das Zentrum des gesellschaftlichen Lebens in den Stadten und Gemeinden des Wilden
Westens. Sie waren nicht nur Orte des Reisens, sondern auch Treffpunkte, an denen sich die
Menschen versammelten, um Neuigkeiten auszutauschen und die Ankunft und Abfahrt der Ziige
zu beobachten. Die Bahnhdofe spielten eine entscheidende Rolle bei der Erschlieiung und
Entwicklung des amerikanischen Westens und trugen zur wirtschaftlichen und sozialen
Entwicklung der Region bei.

Die Anzahl des Personals in einem Zug im Wilden Westen variierte je nach Gro3e und Art des
Zuges, aber typischerweise bestand das Personal aus mehreren wichtigen Rollen. An der
Spitze des Zuges stand der Lokomotivfiihrer, der fir das Fahren und die Kontrolle der
Dampflokomotive verantwortlich war. Unterstuitzt wurde er vom Heizer, der dafir sorgte, dass
die Lokomotive standig mit Kohle und Wasser versorgt wurde, um den Dampfdruck
aufrechtzuerhalten. In den Passagierwagen gab es Zugbegleiter, die den Reisenden halfen, ihre
Platze zu finden, und fur deren Sicherheit und Komfort sorgten. In Ziigen mit Speisewagen
waren zusatzlich Koéche und Kellner an Bord, die die Mahlzeiten zubereiteten und servierten.
Bei langeren Fahrten oder in luxuriéseren Zugen konnte es auch weiteres Personal wie
Gepacktrager und Reinigungskrafte geben. Insgesamt war das Personal in einem Zug im
Wilden Westen darauf ausgerichtet, den Betrieb reibungslos zu gestalten und den Passagieren
eine mdglichst angenehme Reise zu ermdglichen.
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Die Ausbeutung der chinesischen Arbeiter beim Bau der Eisenbahn im Wilden Westen war ein
dusteres Kapitel in der Geschichte der USA. Tausende chinesische Arbeiter wurden in den
1860er Jahren angeworben, um am Bau der Central Pacific Railroad zu arbeiten, die ein Teil der
ersten transkontinentalen Eisenbahnverbindung war. Diese Arbeiter wurden oft unter extrem
harten Bedingungen eingesetzt, erhielten niedrige L6hne und mussten geféhrliche Arbeiten
verrichten, wie das Sprengen von Tunneln durch die Sierra Nevada. Sie lebten in primitiven
Unterklnften und hatten nur begrenzten Zugang zu medizinischer Versorgung. Trotz ihrer
entscheidenden Rolle beim Bau der Eisenbahn wurden sie haufig diskriminiert und schlecht
behandelt. Ihre Beitrage wurden lange Zeit nicht angemessen gewtirdigt, obwohl sie maf3geblich
zum Erfolg des Projekts beigetragen haben.

Die chinesischen Arbeiter wurden hauptsachlich in den sudlichen Provinzen Chinas,
insbesondere in Guangdong, rekrutiert. Viele dieser Arbeiter waren Bauern, die aufgrund von
Armut und politischen Unruhen nach besseren Moglichkeiten suchten. Sie wurden von
Arbeitsvermittlern, oft als "Kuli-Handler" bezeichnet, angeworben, die ihnen Arbeit in Amerika
versprachen. Diese Vermittler arbeiteten oft im Auftrag von Eisenbahngesellschaften wie der
Central Pacific Railroad.

Die Rekrutierung erfolgte durch Vertrage, die den Arbeitern eine bestimmte Anzahl von Jahren
Arbeit in den USA zusicherten. Die Bedingungen dieser Vertradge waren jedoch oft hart und
ausbeuterisch. Die Arbeiter mussten lange Stunden unter gefahrlichen Bedingungen arbeiten und
erhielten nur geringe Lohne. Trotz dieser Herausforderungen trugen sie maf3geblich zum Bau der
transkontinentalen Eisenbahn bei.

Beim Bau der Eisenbahn im Wilden Westen gab es bei den chinesischen Arbeitern sehr viele
Unfélle, schwere Verletzungen und Todesfélle. Die Arbeitsbedingungen waren extrem hart und
gefahrlich, insbesondere beim Bau der Central Pacific Railroad durch die Sierra Nevada. Die
Arbeiter mussten oft unter extremen Wetterbedingungen arbeiten und gefahrliche Aufgaben wie
das Sprengen von Tunneln Gbernehmen. Die Sicherheitsvorkehrungen waren minimal, und es
kam haufig zu Unfallen, bei denen Arbeiter schwer verletzt wurden oder ihr Leben verloren.
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Seit Uber anderthalb Jahrhunderten: Chinesische Arbeiter werden in den

USA misshandelt und ausgebeutet.
Von Jim McMahan, veréffentlicht am 25. Marz 2021 im https://www.workers.org/2021/03/55287/

Der US-Imperialismus hat eine Geschichte des Inlandsterrorismus, die auf die Ausbeutung und
Zwangsmigration asiatischer Arbeitskrafte seit den 1840er Jahren zurtickgeht. Die antiasiatische
Gewalt ,wurzelt in einer langen Geschichte antiasiatischer Geflihle, die asiatische Arbeitskrafte
anwarben, ihnen aber durch exklusive Gesetze und Richtlinien die Blrgerrechte verweigerten®,
schrieb Linh Thy Nguyen, Assistenzprofessor am Institut fir Asienwissenschaften der University of
Washington.

Die erste grof3e Welle chinesischer Einwanderung in die USA fand wéahrend des kalifornischen
Goldrauschs Ende der 1840er Jahre statt. Nach der gewaltsamen Annexion Mexikos Ubten die Bosse
in Kalifornien und im gesamten Westen oft Pébelherrschaft aus; sie hetzten weil3e Arbeiter gegen
asiatische Arbeiter aus und machten sie zu Sindenbdcken fir die Missstande der Arbeiter. In Los
Angeles wurde 1871 die kleine chinesische Gemeinde angegriffen, nachdem ein interner Streit Gber
die Grenzen des Landes hinausgegangen war. Neunzehn Chinesen wurden gelyncht — und niemand
wurde zur Rechenschaft gezogen.

Leland Stanford, ein wichtiger Investor der Central Pacific Railroad, verachtete chinesische
Arbeitskrafte, stellte aber dennoch Tausende chinesischer Arbeiter ein, als 1863 mit dem Bau der
Central Pacific-Linie begonnen wurde. Der Bau dieser Eisenbahnlinie war ein riesiges Projekt, um
eine transkontinentale Eisenbahnlinie zu schaffen. Die Central Pacific begann in Sacramento,
Kalifornien, und fiihrte nach Osten. Die Union Pacific begann in Omaha und fiihrte nach Westen.

Etwa 13.000 der 15.000 Arbeiter der Central Pacific waren chinesische Arbeiter. Sie leisteten das
ganze Jahr Uber knochenharte Arbeit, unter der heil3en Sonne und im bitterkalten Winter. Ohne
jegliche Kraftgerate gruben und gruben sie durch Berge, transportierten Steine von Hand, planierten
den StralBenbelag und verlegten Gleise — alles mit hoher Geschwindigkeit und koordinierten
Anstrengungen. Sie gruben 11 Tunnel durch die Berge und arbeiteten in heftigen Winterstiirmen, die
auf den Gipfeln 5,5 Meter Schnee hinterlie3en.

Die chinesischen Arbeiter wurden schlechter bezahlt als die anderen. Sie mussten drauf3en in Zelten
schlafen, wahrend andere Arbeiter normalerweise in Eisenbahnwaggons schliefen. In einem
Wettstreit mit den Arbeitern, die die Ostlinie bauten, waren die Chinesen ihnen iberlegen und
verlegten zehn Meilen Gleis an einem Tag.

Die beiden Eisenbahnlinien wurden am 10. Mai 1869 bei der ,Golden Spike“-Zeremonie in
Promontory Summit, Utah, miteinander verbunden. Den asiatischen Arbeitern, die sechs Jahre lang
geschuftet und dabei Hunderte von Menschenleben gekostet hatten, wurde jedoch kaum
Anerkennung gezollt. Auf den Fotos, die die Hunderte von Menschen bei der Abschlusszeremonie
zeigen, sind keine Asiaten zu sehen.

Dr. Gordon Chang von der Stanford University sagt: ,Leland Stanford wurde durch den Einsatz
chinesischer Arbeitskrafte zu einem der reichsten Manner der Welt.“ Und chinesische Arbeiter bauten
im Westen weitere Eisenbahnen.

Chinesen bauten die Eisenbahnen

Etwa zwei Drittel der Arbeiter, die die Western Division der Northern Pacific Railroad bauten, die vom
Lake Superior nach Tacoma, Washington, fiihrte, waren Chinesen. Und es gab Chinesen, die als
Bergarbeiter und in anderen schwierigen Berufen arbeiteten.

Nach all diesen Arbeitsleistungen wurde 1882 der Chinese Exclusion Act verabschiedet. Er setzte die
gesamte chinesische Einwanderung in die USA fir zehn Jahre aus. Darliber hinaus war
chinesischen Einwanderern und ihren in den USA geborenen Familienmitgliedern die amerikanische
Staatsbirgerschaft verwehrt — bis 1942!



Mitte der 1880er Jahre herrschte eine weitverbreitete antichinesische Stimmung. 1885 witete in
Rock Springs, Wyoming, eine Bande weiler Bergarbeiter durch die Stadt und ermordete 28
chinesische Bergarbeiter. Den Chinesen wurde vorgeworfen, Streikbrecher zu sein, aber das
war schon viele Jahre zuvor geschehen.

Im Winter 1885/86 wurden 350 Chinesen aus Seattle und etwa die gleiche Zahl aus Tacoma,
Washington, ausgewiesen. Diese antichinesischen Unruhen waren bekannt. Die Knights of
Labour wurden in den rassistischen Kreuzzug verwickelt — gegen die Interessen der
Arbeiterschaft. In 34 Stadten Kaliforniens wurden chinesische Gemeinden schikaniert,
angegriffen oder vertrieben.

Das schlimmste antichinesische Pogrom von allen wurde fast vollstéandig vertuscht. Im Mai 1887
wurden 34 chinesische Bergarbeiter im Hells Canyon am Snake River zwischen Oregon und
Idaho massakriert. Diese Goldgraber wurden von einer Bande rassistischer Diebe erschossen,
ihre Leichen verstimmelt und in den Snake River geworfen. Die Bande stahl das gesamte Gold
der Bergleute. Einige Mitglieder der rassistischen Bande wurden zwar gefasst, ihre
Strafverfolgung wurde jedoch nicht weiter verfolgt. Die meisten von ihnen flohen nach Kanada.

Between 1863-69, 20,000 Chinese workers were the main back bone in the building of the

transcontinental railroad connecting the east and west. They faced terrible living conditions and low pay,
and their sacrifices are thought to be a forgotten part of history. : r/interestingasfuck
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DIE BULLENPEITSCHE,

auch bekannt als Bullwhip, war ein vielseitiges Werkzeug im Wilden Westen und wurde
sowohl fur praktische als auch fir symbolische Zwecke verwendet. Urspringlich diente sie vor
allem Viehtreibern, den sogenannten "Cowboys", als Hilfsmittel, um grof3e Viehherden zu
kontrollieren und zu lenken. Die Lange und Flexibilitéat der Peitsche ermdglichten es, Tiere aus
der Ferne zu dirigieren, ohne sie zu verletzen. Die Bullenpeitsche war ein unverzichtbares
Werkzeug fir Viehtreiber, die oft weite Strecken zuriicklegen mussten, um ihre Herden zu den
Markten oder neuen Weideflachen zu bringen. Mit einem gezielten Peitschenknall konnten die
Cowboys die Richtung der Herde @ndern oder einzelne Tiere aus der Gruppe herauslosen.
Die Peitsche erzeugte ein lautes Knallgerausch, das durch das Durchbrechen der
Schallmauer entstand, und diente somit als akustisches Signal. Neben ihrer praktischen
Anwendung hatte die Bullenpeitsche auch eine symbolische Bedeutung im Wilden Westen.
Sie wurde oft als Zeichen von Autoritat und Geschicklichkeit angesehen. Cowboys, die
besonders geschickt im Umgang mit der Peitsche waren, genossen hohes Ansehen. In vielen
Westernfilmen und -geschichten wurde die Bullenpeitsche zu einem ikonischen Symbol fir
den mutigen und fahigen Cowboy. Eine der bekanntesten Personlichkeiten, die fur ihre
Fahigkeiten mit der Bullenpeitsche berihmt wurden, war Al "Lash" LaRue. Er war ein US-
amerikanischer Schauspieler, der in vielen B-Western mitspielte und den Titel "King of the
Bullwhip" trug. LaRue nutzte die Peitsche nicht nur als Werkzeug, sondern auch als Waffe und
Showelement in seinen Filmen. Auch heute noch wird die Bullenpeitsche in verschiedenen
Bereichen verwendet. Sie ist ein beliebtes Requisit in Westernshows und Rodeos und wird oft
in Filmen und Fernsehsendungen eingesetzt, um die Atmosphére des Wilden Westens zu
vermitteln. Dartber hinaus gibt es Enthusiasten und Kiinstler, die die Kunst des
Peitschenknallens pflegen und weiterentwickeln. Die Bullenpeitsche bleibt ein faszinierendes
Relikt aus einer Zeit, in der Geschicklichkeit und Mut hoch geschétzt wurden. Thre Geschichte
und Symbolik sind eng mit der Kultur und den Legenden des Wilden Westens verbunden.

Ihre Entstehung und Machart sind eng mit den Anforderungen und Herausforderungen des
Lebens im Westen verbunden. Urspriinglich wurde die Bullenpeitsche entwickelt, um grof3e
Viehherden zu kontrollieren und zu lenken. Die Lange und Flexibilitat der Peitsche
ermoglichten es, Tiere aus der Ferne zu dirigieren, ohne sie zu verletzen.
Die Peitsche erzeugte ein lautes Knallgerausch, das durch das
Durchbrechen der Schallmauer entstand und als akustisches
Signal diente. Die Herstellung einer Bullenpeitsche erforderte
Geschick und Erfahrung. Sie wurde in der Regel aus
hochwertigem Leder gefertigt, das in langen Streifen E
geschnitten und dann geflochten wurde. Der Griff der Peitsche 4§
war oft aus Holz oder einem anderen robusten Material
gefertigt und mit Leder umwickelt, um einen sicheren Halt zu J§
gewadbhrleisten. Die Lange der Peitsche variierte, konnte aber s
bis zu mehreren Metern betragen, je nach
Verwendungszweck.

Die Spitze der Peitsche, auch "Cracker" genannt, war ein
austauschbares Stiick, das den charakteristischen Knall
erzeugte. Die Bullenpeitsche war nicht nur ein
Werkzeug, sondern auch ein Symbol fur Autoritat und S
Geschicklichkeit. Cowboys, die besonders geschickt im
Umgang mit der Peitsche waren, genossen hohes Ansehen. In vielen Westernfilmen und -
geschichten wurde die Bullenpeitsche zu einem ikonischen Symbol fur den mutigen und
fahigen Cowboy. Auch heute noch wird die Bullenpeitsche in verschiedenen Bereichen
verwendet.

Handgefertigte Bullenpeitsche aus
dunkelbraunem Leder | 94385
www.swords-and-more.com

79,20.-
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FINE GENERATION VON OCHSEN

(Auszug aus dem ,Wisconsin Magazine of History“, Herbst 2015)

Ochsen ziehen Wagenin den 1840er und 1850er Jahren brachten Ochsen Siedler in die ersten
Grenzgebiete des oberen Mittleren Westens. Viele Bauern kamen mit ihnrem Vieh in Wagen an.
Eine Milchkuh war hinter dem Wagen festgebunden, und Schweine und Hihner hipften in Kisten
darin herum. Aber vorne zogen die Ochsen alles. Sie fuihrten den Weg nach Wisconsin, wie sie es
im Laufe der Geschichte auch in anderen Grenzgebieten getan hatten.

Pioniere entwurzelten sich und ihre Familien und siedelten sich im Laufe der gesamten
aufgezeichneten Geschichte in unerschlossene Gebiete um. Seit ihrer Domestizierung vor etwa
9.000 Jahren haben Rinder den Menschen Kraft gegeben und waren immer an allen
Grenzgebieten zu finden. Sie lieferten Fleisch und Milch und spielten eine wesentliche Rolle bei
der Entwicklung der Landwirtschatft.

Ochsen sind keine Rinderrasse, sondern Ochsen — erwachsene, mannliche Rinder, die kastriert
wurden. Sie stammen von Bullenkalbern aller Rinderrassen ab, werden kastriert und darauf
trainiert, Sprachbefehlen zu folgen und mit . 73 TR AT
Menschen zusammenzuarbeiten. Mannliche
Rinder werden ausgewahlt, weil sie gro3er
werden als die weiblichen, und Kiihe sind
wegen ihrer Milch und ihrer Fahigkeit, Kélber
zu produzieren, wertvoller.

Im Wisconsin des 19. Jahrhunderts, vor dem
Aufstieg der Milchwirtschaft, war die
vorherrschende Rinderrasse Shorthorn, eine
englische Rasse, die fir ihr Fleisch und ihre
Milch bekannt war. Die meisten Ochsen dieser
Zeit waren zumindest teilweise Shorthorn.
Heute ist die Zucht von Rindern zu Ochsen richfieldhistoricalsociety.org/story_a_generation_of_oxen.html

und die Arbeit mit ihnen eher ein Hobby als

eine Notwendigkeit, und die Trainer wahlen die Rasse aus, die fir den beabsichtigten
Einsatzzweck des Tieres am besten geeignet ist. Grof3e Rassen wie Holsteiner werden fir
Zugwettbewerbe und zum Holzfallen ausgewahlt, und kleine Rassen wie Devons und Jerseys sind
far die Arbeit auf dem Bauernhof besser geeignet. Alle als Ochsen geziichteten Rinder missen
ihre Horner behalten, die als Bremsen dienen, um eine Last beim Bergabfahren zuriickzuhalten.
Die Horner verhindern auch, dass das Joch Uber die Kopfe der Tiere rutscht.

Pfligende Ochsen Diese fir die Arbeit ausgebildeten Ochsen waren die ersten domestizierten
Tiere, die starker waren als ihr Herr, und ihre Kraft wurde, nachdem sie einmal ausgebildet und
genutzt worden war, fir den Menschen natzlich, als er seine Umgebung in etwas Bewohnbareres
verwandelte. Die Kraft der Ochsen revolutionierte Transport und Landwirtschaft und ermdéglichte
es den Menschen, mehr Nahrungsmittel anzubauen, Waren fur den Handel zu transportieren und
Uber weite Entfernungen zu reisen. Ochsen waren besonders an die Umgebung einer
expandierenden Grenze angepasst, und ihre blo3e Anwesenheit trug dazu bei, die Erfahrung der
Grenze und die Westexpansion der Vereinigten Staaten zu pragen.

Ochsen waren billiger zu kaufen als Pferde, was sie flr die bargeldarmen Volkswirtschaften der
Grenze gut geeignet machte. Obwohl die Preise schwanken konnten, konnte ein Pferd zwischen
den 1830er und 1870er Jahren bis zu 150 Dollar kosten, wahrend ein Ochsengespann 50 Dollar
kostete. Es war jedoch immer noch eine Investition in einer Zeit, in der ein Arbeiter vielleicht 1,50
Dollar am Tag verdiente und 2 Dollar fur ein Paar Schuhe und zehn Cent fur ein Pfund Butter
bezahlte. Fir Leute, die fast alles verkauft hatten, was sie hatten, um sich fur ihre Reise
auszuristen, war die Investition es wert und die Einsparungen waren enorm.

Die Farmer an der Grenze waren so sehr damit beschaftigt, das Land zu roden und Unterstande
zu bauen, dass es schwierig war, genug Getreide anzubauen, um ein Pferd in guter Verfassung zu
halten.




Die Fitterung von Ochsen war billiger, da sie kein Getreide fir ihre Arbeit benétigten und ihr
Verdauungssystem als Wiederkéuer es ihnen ermdglichte, groberes Futter zu fressen und zu
gedeihen, als ein Pferd vertragen wiirde. Die Fahigkeit der Ochsen, neben Getreide und Heu auch
Gras zu fressen, ermdglichte es den Subsistenzfarmern an der Grenze zu Wisconsin, sich auf den
Anbau von Feldfriichten zu konzentrieren, um sich selbst zu ernahren.

Ochsenjoch

Das Anschirren eines Ochsen war auch billiger als das Anschirren eines Pferdes. Ochsenjoche
aus Holz mit einigen Eisenbeschlagen konnten leicht mit einfachen Werkzeugen hergestellt
werden und lagen im Rahmen der Méglichkeiten der Pionierfarmer. Pferdegeschirre waren im
Vergleich dazu relativ zerbrechlich und schwieriger herzustellen und zu reparieren. Obwohl es
beiden Tieren gut tut, Hufeisen zu tragen, ist es bei Ochsen weniger wahrscheinlich, dass sie
FuRprobleme bekommen, wenn sie lange Strecken unbeschlagen zuriicklegen. Da Rinder
robuster sind als Pferde, kdnnen sie auch mit einem weniger raffinierten Unterstand auskommen.
Wenn Ochsen nicht fir die Arbeit gebraucht wurden, konnten sie in den Wald getrieben werden,
um selbst Futter zu suchen, und wieder zusammengetrieben werden, wenn Arbeit anstand.

Die Tatsache, dass Pferde schneller

waren, bedeutete wenig in einer ‘
Umgebung, in der knietiefer Schlamm

als StralR3en durchging und der Markt
bis zur ndchsten Stadt reichte, eine
Tagesreise entfernt. Das langsame
Tempo des Ochsen war besser
geeignet fur die knochenbrechende
Arbeit, eine Wildnis zu durchforsten,
wo Geschwindigkeit weniger
vorteilhaft war als die Fahigkeit, Tag
fur Tag gleichmaliig zu arbeiten.
Jeder, der sich in den 1840er Jahren
den Viehbestand in Wisconsin ansah,
hétte die Region als das erkannt, was
sie war: eine lebendige und
expandierende Grenzregion, in der es mehr Ochsen als Pferde gab, und zwar aufgrund ihrer
Eignung, Notwendigkeit und Anpassungsfahigkeit an ihnre Umgebung. Dies wird durch die
Volkszahlung von 1850 bestatigt. Ochsen machten 59 Prozent aller Zugtiere im Staat aus; 42.801
Arbeitsochsen im Vergleich zu 30.335 Pferden, Eseln und Maultieren. Zugtiere konzentrierten sich
in landwirtschaftlichen Gebieten, und 1850 war dies der sudostliche Teil des Staates. Die
Landkreise Dane, Dodge, Rock, Washington und Waukesha zahlten jeweils mehr als 3.000
Ochsen, und die umliegenden Landkreise lagen nicht weit dahinter.

Landstrafl3e mit Spurrillen

Einige der ersten Siedler, die nach Wisconsin kamen, kamen nicht, um Landwirtschaft zu
betreiben, sondern um Blei abzubauen. Die Bauern, die ihnen folgten, fanden nur wenige
anstandige Stral3en, aber viele Pfade durch den Wald. Friihe Siedler berichteten, dass das Reisen
langsam und schwierig und in bestimmten Jahreszeiten fast oder ganz unmoglich sei. Der Mangel
an guten Straf3en bedeutete fir die frihen Farmer von Wisconsin nicht nur schwierige Reisen. Er
bedeutete auch Schwierigkeiten, Markte zu erreichen. Ohne Markte fir ihre Tiere, Feldfrichte und
Erzeugnisse gab es keine rentable Landwirtschaft. Stattdessen bauten kleine, &rmere Farmen ein
bisschen von allem an und die produzierten Waren waren fir den lokalen oder persénlichen
Verbrauch bestimmt. Ein Siedler beeilte sich, eine Unterkunft zu bauen und ein Stiick Land fr
eine erste Ernte zu roden, héchstwahrscheinlich Mais, um seine Familie und sein Vieh zu
ernahren.



Ochsen waren Meister der langsamen, bedachten Arbeit des Baumstammschleppens und
Steineziehens, die die Hauptstitze bei der Umwandlung von Wald in Feld war. Baume wurden
gefallt und ein kleiner Prozentsatz davon zu Baumstdmmen oder Bauholz fir Gebaude und
Z&aune verarbeitet. Der Uberschuss wurde verbrannt.

Oft waren diese Laubwalder das einzige Land, das sich die friihen europaischen Einwanderer
leisten konnten. Im Gegensatz dazu waren die Prarien fir den Weizenanbau besser geeignet
und erforderten weniger Arbeit. Da die Prarien die Aussicht auf schnellere Ertrage boten, wurden
sie zuerst besiedelt und oft zu einem hdheren Preis pro Acre verkauft als die Wéalder.

Selbst als Ochsen die Walder und Prarien von Wisconsin besiedelten, wurde die Landwirtschaft
mechanisiert. Vom Jahrzehnt vor der Staatsgrindung Wisconsins bis zum Ende des
Birgerkriegs produzierten erfinderische Képfe und Unternehmergeist Maschinen fir die neu
geschaffenen Felder. Die Maschinen waren au3erdem besonders geeignet und darauf
ausgelegt, im Schritttempo eines Pferdes zu arbeiten. Geschwindigkeit war noch nie die Starke
eines Ochsen gewesen.

Die landwirtschaftlichen Methoden lie3en den Einsatz von Ochsen schlief3lich hinter sich. 1842
kam Jerome Increase Case mit sechs Murmeltier-Dreschmaschinen in das Wisconsin-
Territorium. Er verkaufte finf und nutzte die sechste, um die mechanische Dreschtechnik
vorzufuhren. Ab 1844 baute er in einer kleinen Fabrik in der Stadt Racine verbesserte
Dreschmaschinen. Cyrus McCormick liel3 1834 seine erste von Pferden gezogene Mahmaschine
patentieren und begann 1848 in Chicago mit deren Herstellung. Diese beiden Maschinen und
eine Vielzahl anderer verwandelten die Landwirtschaft in Wisconsin von der
Subsistenzlandwirtschaft in die gewinnbringende Landwirtschaft und ersetzten Ochsen durch
Pferde.

Es waren nicht nur technologische Fortschritte, die Ochsen aus der Landwirtschaft verdrangten.
Die Einstellung der Bauern férderte den Wandel ebenso wie neue Maschinen. Als sich die
Grenze von Wisconsin nach Westen zurtickzog, galten Ochsen als Relikt der Vergangenheit.
Ihre Vorfahren haben vielleicht mit Ochsen gewirtschaftet, aber moderne Bauern nutzten Pferde.
Diese technologische Vorliebe fir alles Neue und Verbesserte war schon immer ein Teil der
Landwirtschaft, und Ochsen blieben bei modernen Fortschritten auf der Strecke.

Die allgemeine Verwendung von Ochsen in Wisconsin dauerte etwas mehr als 50 Jahre,
wahrend sich der Staat von einer rauen Grenze zu einer sesshaften Agrarindustrie wandelte. Die
einzige Konstante war der Wandel, als Weizen Wald und Prérie ersetzte, nur um dann von der
Milchkuh verdrangt zu werden. An Ochsen wird heute durch historische Dokumente und
Museumsausstellungen erinnert. Es gibt nur wenige physische Beweise fiir ihre Hauptrolle bei
der Entstehung der Landwirtschaft in Wisconsin. |hr Erbe ist in den glatten, weiten Feldern der
Farmen von Wisconsin und den Traktoren, die die Arbeit der Ochsen fortsetzen, noch immer
sichtbar.
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COWBOY ACTION SHOOTING

Cowboy Action Shooting ist eine faszinierende Schiel3sportart, die sowohl mit scharfen
Waffen als auch mit CO2-betriebenen Waffen ausgetibt wird. Diese Disziplin kombiniert
Elemente des Westerns mit dem Schie3sport und erfordert von den Teilnehmern, in
authentischen Cowboy-Kostiimen zu erscheinen und historische Waffen zu verwenden. Die
Schiitzen treten in verschiedenen Disziplinen an, die auf den Schief3techniken des 19.
Jahrhunderts basieren. Dabei kommen Revolver, Gewehre und Schrotflinten zum Einsatz.
Die scharfen Waffen, die verwendet werden, sind oft Nachbildungen historischer Modelle,
die speziell fir den Schie3sport angepasst wurden. CO2-betriebene Waffen bieten eine
sichere und umweltfreundliche Alternative zu scharfen Waffen. Sie sind besonders bei
Anfangern und jingeren Schiitzen beliebt, da sie weniger Ruickstol3 haben und keine
scharfe Munition erfordern. Diese Waffen verwenden CO2-Kapseln, um die Geschosse
anzutreiben, und sind in der Regel Nachbildungen der historischen Waffen, die im Cowboy
Action Shooting verwendet werden. Die Regeln und Vorschriften fir Cowboy Action
Shooting sind streng, um die Sicherheit der Teilnehmer zu gewahrleisten. Es gibt
verschiedene Kategorien und Klassen, in denen die Schitzen antreten kdnnen, je nach
Alter, Geschlecht und Erfahrungsniveau. Die Wettbewerbe finden oft auf speziell gestalteten
Schief3standen statt, die an die Kulissen des Wilden Westens erinnern. Cowboy Action
Shooting ist nicht nur ein Sport, sondern auch eine Gemeinschaft von Enthusiasten, die die
Geschichte und Kultur des amerikanischen Westens lebendig halten mochten. Die
Teilnehmer schatzen die Kameradschaft und den freundschaftlichen Wettbewerb, der
diesen Sport auszeichnet. Ob mit scharfen Waffen oder CO2-betriebenen Waffen, Cowboy
Action Shooting bietet eine spannende und unterhaltsame Mdglichkeit, die Schiel3kunst zu
erlernen und gleichzeitig in die Welt des Wilden Westens einzutauchen.

Woher kommt dieser Sport und wie weit ist er verbreitet?

Cowboy Action Shooting, auch bekannt als Western Action Shooting, hat seine Wurzeln in
den USA. Der Sport entstand 1981 auf dem Coto de Caza Shooting Range in Orange
County, Kalifornien. Cowboy Action Shooting ist heute weltweit verbreitet und wird in vielen
Landern praktiziert, darunter Deutschland, Australien und Kanada 1. Es gibt mehrere
Organisationen, die diesen Sport fordern und regulieren, wie die Single Action Shooting
Society (SASS) und die Western Action Shootists Association (WASA). In Deutschland wird
Cowboy Action Shooting vom Bund Deutscher Sportschitzen (BDS) unterstuitzt2. Der Sport
erfreut sich wachsender Beliebtheit und zieht Schitzen aus verschiedenen Altersgruppen
und Hintergriinden an.

1 en.wikipedia.org
2 www.bdsnet.de

Welches sind dabei die beliebtesten Waffen?

Zu den beliebtesten Waffen im Cowboy Action Shooting gehdren der Colt Single Action
Army Revolver und das Winchester Gewehr 73. Diese Waffen sind ikonisch und wurden
durch zahlreiche Westernfilme beriihmt. Neben diesen Klassikern sind auch der Ruger
Vaquero und der Ruger New Model Blackhawk bei Schiitzen sehr beliebt 2. Diese Revolver
sind fur ihre Zuverlassigkeit und Prazision bekannt und werden oft in verschiedenen
Kalibern angeboten. Fir Gewehre werden haufig Unterhebelrepetierer verwendet, wahrend
bei Schrotflinten oft Doppellaufige Modelle zum Einsatz kommen. Diese Waffen bieten eine
authentische Erfahrung und sind ideal fur die verschiedenen Disziplinen im Cowboy Action
Shooting.

1 www.bdsnet.de
2 www.hookandbarrel.com



Der Hauptwettkampf besteht im Allgemeinen aus vier bis acht Stages, je nach Teilnehmerzahl, in
denen auf Stahlziele geschossen wird. Ihre Geschwindigkeit und Genauigkeit bestimmen ihr
Endergebnis. Die Teilnehmer werden in jedem Szenario zeitlich festgelegt und Fehlschiisse
werden ihnen angerechnet. Jeder Fehlschuss entspricht einer Strafe von funf Sekunden.

Fuhlen Sie sich als Anfanger nicht schlecht, wenn Sie viele Fehlschiisse erzielt haben. Selbst
Profis konnen manchmal sogar nahe Ziele verfehlen. Denken Sie einfach daran, dass es in
Ordnung ist, wenn Sie ein Ziel verfehlen, solange Sie dabei nicht schlecht aussehen.

Der lustige Teil der Veranstaltung
besteht darin, dass die Teilnehmer
einen Cowboynamen oder ein
Pseudonym annehmen und sich im
Stil des Wilden Westens kleiden - 4
mussen. Einige Verbande sind in ‘ < -
dieser Hinsicht genauer als andere, .
insbesondere auf nationaler Ebene.
Lokale Gruppen ermutigen ihre
Mitglieder im Allgemeinen, sich im
Westernstil zu kleiden, aber wenn
Sie gerade erst mit dem Sport
anfangen, reichen Jeans, Stiefel und
ein Cowboyhut fir eine Weile aus.

Viele Menschen finden, dass Cowboy &£
ction Shooting eine Schiel3sportart ist,
bei der man Spald haben, mit Leuten
zusammenkommen kann, die die
gleichen Interessen haben, und sich
richtig amusieren kann. Der Sportist |
nicht nur erwachsenen Mannern www.outlawdays.com

vorbehalten, sondern auch

familienfreundlich, d. h. auch Damen und Kinder kénnen mitmachen.

Was sind Cowboy-Action-Ladungen?

Wenn auf der Schachtel ,Cowboy Action Loads” steht, ist die Ladung gemaR den SASS-Regeln
mit Blei geladen, nicht mit ummantelten Geschossen . Aulzerdem sind sie mild geladen, weil
Cowboy Action Shooting ein SchielBwettbewerb ist, bei dem man auf eine Reihe von Zielen
gegen die Uhr schiel3t, und milde Ladungen lassen einen einfach schneller schiel3en.

COWBOY ACTION
SHOOTING -

SHOOTER'S HANDBOOK

o soo},
1 @,

D

SHB Vers. 26.2 German.pdf

engc.us


https://sassnet.com/uploads/downloads/Shooters%20Handbooks%20-%20CAS/SHB%20Vers.%2026.2%20German.pdf

Eine weitere Sparte im Westernschiessen ist das Cowboy Mounted Shooting

Cowboy Mounted Shooting ist eine aufregende Disziplin, bei der Reiter auf Pferden durch einen
Parcours reiten und dabei auf Ballonziele schiel3en. Die Teilnehmer verwenden zwei Single-
Action-Revolver, die mit spezieller Munition geladen sind, um die Ziele zu treffen. Der
Wetthewerb besteht aus verschiedenen Stufen, bei denen die Reiter ihre Geschwindigkeit und
Genauigkeit unter Beweis stellen missen. Jede Stufe hat einen festgelegten Kurs, den die
Reiter in mdglichst kurzer Zeit absolvieren missen. Die Zeit und die Anzahl der Treffer
bestimmen die Endwertung. Es gibt Uber 50 verschiedene Kurse, die bei den Wettbewerben
verwendet werden.

Cowboy Mounted Shooting entwickelte sich
in den frihen 1990er Jahren zu einer
Sportart. Die ersten organisierten
Veranstaltungen fanden 1992 statt, und
1994 wurde die Cowboy Mounted Shooting
Association (CMSA) gegrindet.

Die Regeln fiir Cowboy Mounted Shooting - - TRERLY

sind streng, um die Sicherheit der . B

Teilnehmer und Zuschauer zu yF o e Se
gewahrleisten. Die Revolver miissen vor i T "V
1898 entworfen worden sein oder S S
Reproduktionen dieser Modelle sein.
Die Munition besteht aus speziellen
Platzpatronen, die sicherstellen, o
dass keine Verletzungen durch Schiisse www.platinumperformance.com

entstehen. Die Teilnehmer missen in

traditioneller Westernkleidung antreten, die entweder modern oder im Stil des spaten 19.
Jahrhunderts gehalten sein kannl.

DT

Die Wettbewerbe werden von der Cowboy Mounted Shooting Association (CMSA) organisiert,
die auch die Regeln und Sicherheitsrichtlinien festlegt. Die CMSA bietet Wettbewerbe fur alle
Erfahrungsstufen an, von Anfangern bis hin zu Profis. Die Teilnehmer mussen ihre Pferde an
den Larm der Schisse gewothnen, um sicherzustellen, dass die Tiere wahrend des
Wettbewerbs ruhig bleibenl.

Cowboy Mounted Shooting ist eine schnell wachsende Sportart, die sowohl Reit- als auch
SchielR3fahigkeiten erfordert und den Geist des Wilden Westens lebendig hélt. Es ist eine
spannende und herausfordernde Disziplin, die sowohl fir die Teilnehmer als auch fur die
Zuschauer ein einzigartiges Erlebnis bietet.

1 nrsworld.com
2 cmsaevents.com

Gehort das Cowboy Mounted Schief3en auch in
den Bereich des CAS?

Cowboy Mounted Shooting ist eng mit Cowboy
Action Shooting (CAS) verwandt, aber es handelt
sich um eine eigenstandige Disziplin.

Beim Cowboy Mounted Shooting schief3en die
Teilnehmer von einem Pferd aus auf Ballonziele,
wahrend sie durch einen Parcours reiten.

Diese Disziplin erfordert sowohl Schiel3- als auch
Reitfahigkeiten und wird von Organisationen wie

www.platinumperformance.com



der Cowboy Mounted Shooting Association (CMSA) reguliert2. Obwohl beide Sportarten
historische Waffen und Westernkleidung verwenden, liegt der Hauptunterschied darin, dass
beim Cowboy Mounted Shooting das Schiel3en vom Pferd aus erfolgt, wahrend beim Cowboy
Action Shooting die Teilnehmer zu Ful3 sind.

1 en.wikipedia.org
2 cmsaevents.com

Gibt es das Cowboy Mouinted Shooting auch in Deutschland?

Ja, Cowboy Mounted Shooting gibt es auch in Deutschland. Diese Disziplin, bei der vom Pferd
aus auf Ballonziele geschossen wird, hat ihren Weg aus den USA nach Deutschland gefunden.
In Norddeutschland, zum Beispiel, gibt es Ranches, auf denen Cowboy Mounted Shooting
praktiziert wird. Es ist eine spannende Erweiterung des Westernreitens und kombiniert Reit-
und Schiel3fahigkeiten auf einzigartige Weise.

1 www.wittelsbuerger.de
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Das berittene Schiel3en erfordert ,—vw T AR 0 _ P N
Geschicklichkeit sowohl im Reiten als ‘5'!.'!-_- 3:--;% X L‘°-_— =
auch im SchieRen, das in Formvon s o & fupere—

ettkampfen gemessen wird, und ist
einer der am schnellsten wachsenden
Pferdesportarten des Landes. Ziel des
Sports ist es, zehn Ballonziele zu
treffen, wahrend man durch eine
Vielzahl von anspruchsvollen Parcours |
reitet und dabei speziell geladene
Platzpatronen verwendet, die aus
Single-Action-Revolvern im Stil des
Wilden Westens abgefeuert werden.
Es ist ein Hochgeschwindigkeitssport
mit Zeitnahme fir Zuschauer, bei dem
der Teilnehmer gewinnt, der am
schnellsten reitet und die wenigsten Ziele verfehlt.[9]

bea

hutchnews.com/

Fur die typische Veranstaltung werden zwei Single-Action-Revolver bendtigt, die jeweils mit
funf Platzpatronen geladen sind. Zehn Ziele werden in einer Reitarena aufgestellt. Wenn der
Teilnehmer ein Startsignal erhalt, das anzeigt, dass die Arena frei von Menschen und Gefahren
ist, lenkt der Reiter sein Pferd Gber eine Zeitlinie und greift die zehn Ziele an. Wenn alle zehn
Ziele getroffen sind, kehrt der Reiter tUber die Zeitlinie zurtick und seine Punktzahl wird ermittelt
und aufgezeichnet. Die Rohzeit des Reiters wird berechnet und es werden Strafpunkte fur
verfehlte Ziele oder Nichtbefolgen des vorgegebenen Kurses oder Verfahrens oder das
UmstoRRen von Fassern oder Zielstdndern hinzugefigt.[9]

Die Schitzen betreten die Arena einzeln. Die Gesamtpunktzahl wird ermittelt, indem die
Rohzeit fur die Etappe (oder den Kurs) plus Strafpunkte und/oder Boni addiert werden.
Strafpunkte umfassen verfehlte Ziele, umgestof3ene Fasser und falsche Kursrichtung.[10]

Um das Teilnehmerfeld gleich zu gestalten, gibt es verschiedene Wettbewerbsniveaus fiir
Reiter und Schiitzen mit unterschiedlichen Fahigkeiten. Fir CMSA-Mitglieder gibt es
beispielsweise Klassifizierungen fur Senioren, Herren, Senioren und Damen. Die Klassen sind
weiter nach Alter unterteilt, wobei fir jede Klasse eigene Sicherheitsregeln gelten.[11]


http://www.wittelsbuerger.de/

Teilnehmer kommen weiter, indem sie siegreiche Platzierungen sammeln. Berittene Schiitzen
werden automatisch in hdhere Stufen versetzt, um faire und gleichberechtigte Wettkampfe gegen
Personen mit ahnlich nachgewiesenen Fahigkeiten aufrechtzuerhalten.[12] MSA-Mitglieder
beginnen als Anfanger und steigen in hohere Divisionen auf, indem sie Siege sammeln. Wahrend
die MSA CMSA-Stufen beim Eintritt in die MSA und beim Aufstieg in héhere Stufen der CMSA
anerkennt, erkennt die CMSA derzeit keine Divisionen oder Aufstiege von MSA-Mitgliedern an.
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Texas Legation Bourbon Whiskey

Der Texas Legation Bourbon
balanciert stiRen Mais,
Eichenwirze, Honig und lebhafte
Frucht. Jetzt zuschlagen!

Optimale Trinkstarke dank den
soliden 46,2% Vol.

Hochste Qualitat: Darauf ist
Verlass bei den USA.

Eine gute Wahl, schlief3lich ist das
Whiskey.

Das passende Geschenk: Damit
treffen Sie voll ins Schwarze.

Unabhangig abgefiillt: Ironroot
Republic von einer neuen Seite!

55,99 €
Zu beziehen iiber www.whic.de
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